UCHWALA NR LIII/356/22
RADY MIEJSKIEJ TURKU

z dnia 13 pazdziernika 2022 r.

w sprawie rozpatrzenia wniosku z dnia 15 wrze$nia 2022 roku

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15iart. 18 b ust. 1 ustawy zustawy zdnia 8 marca 1990r.
0 samorzadzie gminnym (tekst jednolity Dz.U. z2022r. poz.559 ze zm.), art.242§ 1oraz 244
§ 2 ustawy zdnia 14 czerwca 1960 roku Kodeks Postepowania Administracyjnego (tekst jednolity
Dz.U. z 2022 r. poz. 2000) Rada Miejska Turku, uchwala co nastepuje:

§ 1.

Postanawia si¢ uzna¢ wniosek zdnia 15 wrzeSnia 2022 roku dotyczacy zawarcia Umowy
o Partnerstwie datowanej na dzien 22 listopada 2021 roku za bezzasadny z przyczyn wskazanych
W uzasadnieniu do niniejszej uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza si¢ Przewodniczacemu Rady Miejskiej Turku, ktérego zobowigzuje si¢
do przekazania odpowiedzi sktadajagcemu wniosek.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca  Rady  Miejskiej
Turku
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Uzasadnienie
do uchwaly nr L111/356/22
Rady Miejskiej Turku
z dnia 13 pazdziernika 2022 r.
w sprawie rozpatrzenia wniosku z dnia 15 wrze$nia 2022 roku

W dniu 15 wrzesnia 2022 roku na adres mailowy Biura Rady Miejskiej Turku wptynat wniosek
Stowarzyszenia Wielkopolski Wschodniej ,,Varta” podpisany przez .................... dotyczacy
zawarcia Umowy o Partnerstwie datowanej na dzien 22 listopada 2021 roku, ktéra zaklada
partycypowanie Gminy Miejskiej Turek w kosztach dzialan zwigzanych zbudowa nowej linii
Kolejowej Turek-Konin.

W dniu 3 grudnia 2019r. Rada Ministrow przyjeta uchwate w sprawie ustanowienia Programu
Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028r. Glownym celem
Programu bylo uzupehienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o populacji powyzej
10 tys. mieszkancow, ktore nie posiadaja dostgpu do potaczen pasazerskich z miastem wojewodzkim.
26 maja 2020r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oglosity nabor projektow dot. infrastruktury
kolejowej, skierowany do jednostek samorzadow terytorialnych wszystkich szczebli, stwarzajac
jednocze$nie samorzadom mozliwos¢ ubiegania si¢ o znaczne $rodki finansowe na inwestycje
w transport kolejowy. Z uwagi na fakt, ze nasz samorzad nie byt w stanie samodzielnie aplikowaé
ote S$rodki irealizowaé inwestycji, skierowane zostalo pismo do Samorzadu Wojewodztwa
Wielkopolskiego z prosba o przyjecie roli Lidera w konkursie i przygotowanie projektu zaktadajacego
budowg linii kolejowej do Turku.

W odpowiedzi na pismo, Marszatek Wojewoddztwa Wielkopolskiego poinformowat,
ze w ogloszonym naborze planuje zgloszenie kilku projektoéw inwestycyjnych na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, w tym projektu zwigzanego z zapewnieniem potaczenia kolejowego do Turku,
Iw tym zakresie przyjmie rolg Lidera/Wnioskodawcy. Jednocze$nie Marszalek zaproponowat
samorzadom z powiatu tureckiego i koninskiego przyjecie roli Partnerow w projekcie i wspotprace
w jego realizacji.

15 kwietnia 2021r. podpisane zostato porozumienie mi¢dzy Liderem a Partnerami, ktore regulowato
zasady wspotpracy i1 wspotfinansowania kosztow opracowania Wstepnego Studium Planistyczno —
Prognostycznego dla projektu budowy linii kolejowej z Konina do Turku.

Studium bylto niezbednym dokumentem do zlozenia wniosku o dofinansowanie i jednocze$nie
podstawa do wyboru optymalnego wariantu oraz okreslenia wskaZznikéw potrzebnych do oceny
i rankingowania projektu w ramach Programu.

W ramach opracowania studium szczegoétowym analizom poddano dwa warianty:

-Wariant W1 — budowa linii Kolejowej Kramsk - Wtadystawow — Turek

-Wariant W9 — budowa linii Kolejowej Konin — Tuliszkéw — Turek

z ktérych Wariant W9 wskazano, jako najbardziej optymalny do uzyskania dofinansowania.

Jak wynika ze Studium, wyboru preferowanego wariantu dokonano na podstawie analizy
wielokryteriowej. Za glowne kryterium wyboru przyjeto stosunek rocznego prognozowanego
przyrostu liczby pasazerow do szacunkowych kosztow inwestycji. Przy wyborze wariantu jednak
nie kierowano si¢ jednak tylko i wylacznie wynikami analizy efektywnosci, wzigto pod uwage takze
inne niemierzalne potencjalne skutki przedsigwzigcia. Wybrany wariant ma przynies¢ zdecydowanie
lepsze efekty w postaci liczby pasazerow w transporcie kolejowym, poniewaz trasowanie przebiega
przez tereny o wigkszym stopniu zurbanizowania. Dodatkowo atutem wariantu W9 jest przebieg
wzdhuz terenéw inwestycyjnych zlokalizowanych na obszarze gminy Stare Miasto. Biorac jednak pod
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uwage cel Projektu, ktéry w sposob szczegdlnie ktadzie nacisk na efekty w postaci liczby pasazerow,
ktorzy uzyskaja mozliwo§¢ transportu koleja, atakze wyniki przeprowadzonych konsultacji
Z jednostkami samorzadu terytorialnego, pomimo wyzszych naktadow 1 gorszego wskaznika
efektywnosci, zarekomendowano realizacj¢ Projektu zgodnie z trasowaniem przedstawionym jako
wariant W9.

Z wynikami Studium Planistyczno — Prognostycznego zapoznaly si¢ wszystkie komisje Rady
Miejskiej w listopadzie 2021r. ina tej podstawic Komisje wyrazily pozytywng opini¢, aby Gmina
Miejska Turek przystgpita do drugiej fazy projektu tzn. podpisania umowy partnerskiej miedzy
Liderem a Partnerami na potrzeby ztozenia wniosku o dofinansowanie.

Umowa o partnerstwie zostala podpisana 22 listopada 2021r. pomiedzy Wicemarszatkiem
Wojewddztwa Wielkopolskiego a Powiatem Tureckim, Powiatem Koninskim, wszystkimi gminami
powiatu tureckiego i Gming Stare Miasto. Umowa ta okreslita zasady wspotpracy miedzy Liderem
a Partnerami na dalszym etapie realizacji projektu.

24 listopada 2021r. samorzad wojewodztwa wielkopolskiego zlozyt pelng dokumentacje
aplikacyjng. W kwietniu 2022r, ukazata si¢ informacja o wynikach oceny — projekt zostat
zakwalifikowany
do dofinansowania. Zgodnie z przyjetym Stanowiskiem Rada Miejska Turku w dniu 1 lipca 2022r.
wyrazita wole partycypowania w kosztach wspotfinansowania realizacji projektu w wysokos$ci
nie wigkszej niz 10 393 418 zt. Jednoczesnie Rada staneta na stanowisku, ze w Sytuacji gdy koszty
realizacji projektu przewyzsza koszt inwestycji okres§lony w studium planistycznym, to kwota ktora
Miasto przeznacza na dofinansowanie jest maksymalng kwota, jaka miasto zamierza przeznaczyc¢
na kwalifikowane i niekwalifikowane koszty projektu.

Uzasadniajac udzial Gminy Miejskiej Turek wrealizacji tak waznego dla naszego regionu
przedsiewzigcia, nalezy zwréci¢ uwage na fakt, ze Turek jest jedynym miastem powiatowym
Wielkopolski bez dostgpu do linii kolejowej. W bardzo ograniczonym stopniu funkcjonuje rowniez tu
transport zbiorowy, zatem poprawa dostepnosci komunikacyjnej moze okaza¢ si¢ bardzo istotna dla
rozwoju catego regionu. Na niewystarczajace powigzania funkcjonalne z naszym obszarem, zwrdcono
juz uwage w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2030r. Z zapisoOw Strategii wynika,
ze brak dziatan w zakresie poprawy dostgpnosci do naszego obszaru bedzie prowadzit do wzrostu
ryzyka marginalizacji i wzmacniania procesu utraty funkcji spoteczno-gospodarczych naszego
regionu.

Biorac pod uwage powyzsze uzasadnienie, podjgcie uchwaly o uznaniu wniosku za bezzasadny jest
W petni uzasadnione.
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